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Keine systematische
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Wo wollen wir hin? - Leitbild fur die Radverkehrsforderung i
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Verkehrsmittelwahl und Radverkehrsnutzung beginnen im Kopf =4 [ "
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: Radverkehrskonzept
Stadt Quickborn

Stadtplanung als Grundlage fur attraktiven Radverkehr

Angemessene Flachenzuteilung im 6ffentlichen Raum
Beruhigung und Verstetigung der Verkehrsablaufe

Knotenpunkte und Uberquerungsstellen als wichtiger planerischer Fokus
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Radverkehrszielnetz
Strategischer Handlungsansatz
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Bertcksichtigt sind ...

Stadtstruktur und
Erreichbarkeit von
Verkehrszielen

Radverkehrspotenzial

Potenzielle Qualitat
der Wegeverbindungen

Anforderung der
Zielgruppen
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—— Hauptroute (Veloroute®)
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Zwangspunite fiir die
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Konzeption der Radfiihrungen
Planungsgrundlagen
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zweistreifige Stralen gra-Empfehlungen bei 50 km/h

natI:h Belastungsbereichen | bis IV:

Belastungsbereich IV

Getrennte RVA aus Sicherheitsgriinden
geboten; od. alternative verkehrsplanerische,
-rechtliche oder netzbildende MaRnahme

1000 —|-Bahr

800 Ha

.

l

Belastungsbereich Ill
Getrennte RVA aus Sicherheitsgriinden

_erforderlich; Fahrbahnbenutzung nur bei

gunstigen Umstéanden, ggf. zusatzl. Angebote

|

L\«\:

T
Belastungsbereich Il
Fahrbahnbenutzung mit zusétzlichen
Angeboten wie Schutzstreifen und nicht
benutzungspflichtige RVA

|

Belastungsbereich |
Faf}rbahnnutzung ohne zusatzliche Angebote

50 60

T

>
70 [km/h]

[Quelle ERA 2010, Bild 7, Nachbearbeitung PGV Dargel Hildebrandt GbR 2020]

Wichtige Aspekte sind ...
v" Verkehrssicherheit
v" Flachenverfiigbarkeit

v" StraBenriaumliche
Situation

v' Kompatibilitdt mit
anderen verkehrlichen

Folie 8
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Konzeption der Radfiihrungen

» In HauptverkehrsstralRen mit
hoher Kfz-Belegung und aus-
reichender Flachenverfligbarkeit

StraBenbegleitende Radverkehrsanlagen
= Radweg — Radfahrstreifen — Protected-Bike-Lane

» In HauptverkehrsstraRen mit
geringer Flachenverfiigbarkeit
und ausgewahlten Nebenstrallen

» In Nebenstraflen mit hohem
Radverkehrspotenzial und

Fahrradstrafie auf wichtigen Schulwegen

Radfiihrung in der Fahrbahn
erganzt durch Schutzstreifen oder Piktogrammketten

FahrradstraBen
» In HauptverkehrsstraRen und

Eigenstandige oder straBenbegleitende Radwege auf Kfz-freien Verbindungen
o)

mit geringem Konfliktpotenzial
FuB — Rad oder eingeschrankter
Flachenverfigbarkeit

als gemeinsamer Geh- und Radweg

PEWY
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Handlungsbereiche und Handlungsprogramm

Quickborn Ort

Handlungsbereich 3

Bereich Am Freibad / SchulstralBe

# Prifung Fahrradstraen

# Neuordnung Parken am Stralenrand
# Weitergehende Verkehrsberuhigung

ggf. Shared-Space vor der Schule

# Anpassung Knoten Bahnhofstr./Schulstr.

und Am Freibad/Schulstr.

/

=

%

Handlungsbereich 4
Ellerauer StraRe

Handlungsbereich 2 3
Achse Pinneberger Str. - Bahnhofstr.

# Teilsanierung sidl. Pinneberger Str.
(Zweirichtungs-Geh-Radweg)

# Gesicherte Uberquerung Knoten Marktstr.

# Umbau Doppelknoten Kieler Str./
Bahnhofstr./Pinneberger Str.

# Umbau Bahnhofstr. West im Gestaltungs-
typus der Bahnhofstr. Ost

# Neuordnung Parken am Straenrand

Pinneberger Str. Ost + Bahnhofstr. Ost

Handlungsbereich1
Kieler StraRe / B4

nordl. Ziegenweg
# Farbige Furtmarkierungen mit
Radpiktogrammen

# Umgestaltung der Knoten stdl. Ziegenweg

# Aufhebung LSA-Anforderungserfordernis

# Neuanlage von 2 Uberquerungsstellen
(mit LSA in Koordination Griine Welle)

# Belags-Monitoring ggf. Erneuerung

Y/

S~

Perspektivisch: Linienhafter StraBenumbau

# Einrichten der Querstralle
als Fahrradstrale

Handlungsbereich 5
Harksheider Weg

# Etablierung Radfiihrung in der Fahrbahn:
- Abschnittweise 30 km/h
- Piktogrammketten auf der Fahrbahn
- Hinweisschilder auf die Fahrbahnnutzung
- Freigabe der Gehwege fiir Radverkehr
# Fahrradfreundliche Knoten-Gestaltung:
- Kieler Str.
- Schulstrale
- Heinrich-Lohse-Str.
- Goethestralle
- Ulzburger Landstrale
# Knotenumgestaltung mit Uberquerungs-
mdglichkeit Jahnstr. / Schillerstr.

# Perspektivisch: Entlastung vom Kfz-Verkehr

. |# Perspektivisch: Radbriicke tber die Autobahn

Komplexe verkehrliche
Uberplanung eines Bereiches mit
Umbau des StralRenraumes

Y

W W m® Neubau Radweg (Liickenschluss)
Ertlichtigung / Sanierung fir
Radfiihrung in der Fahrbahn

s  Ertiichtigung / Ausbau Radweg

(Breite, Belag, Beleuchtung, Furten)

Einrichten Schutzstreifen / Pikto-
grammkette fur Fahrbahnfiihrung

Priifung einer Fahrradstrale oder
Fahrradzone

FuB- und radverkehrs-freundliche
Anpassung iibergeordneter Knoten

Neubau / Optimierung einer
gesicherten Uberquerungsstelle und/
oder eines Radfiihrungswechsels

Anpassung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit

Umbau / Erweiterung von Briicken

# Priifung FahrradstraRe i \
Marienhéhe 1

{
1

i Integration in Projekt zur verkehrlich-

stédtebaulichen Umgestaltung -

'. 59

—a
K ge: O Mai 2020 \
100 200 400 m
—
~ r y:

A !

Aspekte des Radverkehrs:

an den Ortseingéngen
# Fahrradabstellanlagen

# Vorgezogen: Verkehrsversuch Radfahr-
streifen / Protected-Bike-Lane Ostseite A

# Einrichtung richtungstreue Radfiihrung \ %

# Anlage neuer Einrichtungsradwege \
# Fahrradfreundliche Knotengestaltungen ’
# Zusétzliche Querungsméglichkeiten {
# Fuhrungswechsel mit Querungsinseln

# Einrichtung gesicherte \
Uberquerungsstelle

% @\

_ | Alternativroute Harksheider Weg iiber

Kieler Str./ Mohlstedter Str. \

Handlungsbereich 6

Kleiststr./Goethestr. - Marienhéhe

# Aufwertung Radfiihrung Kleiststr.- Heid-
kampstr. durch StraBenraumanpassung
und Neuordnung Parken

# Umgestaltung des Knotens Goethestr. /
Heinrich-Lohse-Str.

# Umgestaltung Bahniibergang Heidkampstr.

# Punktuelle Verkehrsberuhigung
Goethestralle

Radverkehrskonzept
Stadt Quickborn

Ubersicht Handlungsbereiche
und Handlungsempfehlungen
Quickborn Ort

urbanus GbR

Stadt- und Verkehrsplanung
w An der Untertrave 81 - 83
23552 Lubeck
Planungsgemeinschaft Verkehr
@@w PGV Dargel-Hildebrandt GbR

Adelheidstralle 9b
30171 Hannover

PGV

1747
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Handlungsbereiche und Handlungsprogramm

Kieler Stral3e

Handlungsbereichl
Kieler Stralte / B4

Integration in Projekt zur verkehrlich-
stadtebaulichen Umgestaltung -
Aspekte des Radverkehrs:

# Einrichtung richtungstreue Radftihrung

# Anlage neuer Einrichtungsradwege

# Fahrradfreundliche Knotengestaltungen

# Zusatzliche Querungsmaoglichkeiten

# FUhrungswechsel mit Querungsinseln
an den Ortseingangen

# Fahrradabstellanlagen

# Vorgezogen: Verkehrsversuch Radfahr-
streifen / Protected-Bike-Lane Ostseite

Zielprojektion: Richtungstreue Radfuhrung
mit regelkonformen Radverkehrsanlagen

]

075 160 | 240

2,40 1 1,60 10 75 7,00
i Radwegl Gehweg

Gehweg Rdwg

L 200
Fahrbahn (2 Fahrspuren) 5 Parken
18,50

Privat

= 4=

Verkehrsversuch: Radfahrstreifen / Protected-Bike-Lane Ostseite

ni ﬂi

1ca2001 ca.250 | ca. 5,75 } 3,25 067 185 1032001

It
T
rivat ! Gehweg Radweg ! Fahrbahn Fahrbahn ¥ IRadweg Gehweg Priva
trei
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Handlungsbereiche und Handlungsprogramm
Am Freibad / SchulstraRe

Handlungsbereich 3
Bereich Am Freibad / Schulstraflie

# Prufung Fahrradstral3en

# Neuordnung Parken am Stral3enrand

# Weitergehende Verkehrsberuhigung
ggf. Shared-Space vor der Schule

# Anpassung Knoten Bahnhofstr./Schulstr.
und Am Freibad/Schulstr.

slroanus gy gy
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Handlungsbereiche und Handlungsprogram

Harksheider Weg

Handlungsbereich 5
Harksheider Weg

# Etablierung Radfuhrung in der Fahrbahn:
- Abschnittweise 30 km/h
- Piktogrammbketten auf der Fahrbahn
- Hinweisschilder auf die Fahrbahnnutzung
- Freigabe der Gehwege fir Radverkehr
# Fahrradfreundliche Knoten-Gestaltung:
- Kieler Str.
- Schulstral3e
- Heinrich-Lohse-Str.
- Goethestralde
- Ulzburger Landstral3e
# Knotenumgestaltung mit Uberquerungs-
maoglichkeit Jahnstr. / Schillerstr.

# Perspektivisch: Entlastung vom Kfz-Verkehr
# Perspektivisch: Radbriicke Uber die Autobahn

\)

Umbau Kieler Strae ¢
gemaR stadtebaulichem
Entwicklungskonzept mit \
Wl richtungstreuen Radweg
¥ =

\

T

en \
|

m

P Umgestaltung der Gran
flache und der westlichen
Zufahrt und stadtebauliche
Integration

Neugestaltung Schulstralie|
als Fahrradslrafte t

'\\
N Fiihrung Kfz-Verkehr in /
& N aus SchulstraRe nur tiber
ostliche Zufahrt
N

3 =/

s
e

\
X

N /
- /
. B /S

SN

e e

-
-

Radverkehr
 |auf der Fahrbahn
| ist zuldssig!

Radfahren auf
der StraBe ist
meistens erlaubt!

Nur Redwege mit

Q8D

milssen benutzt werden.
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Handlungsbereiche und Handlungsprogramm
Ellerauer StrafRe

Ellerauer Stralle (L76):
DTV: 11.001 (2015)

SV: 546 (2015)
Kiz-Geschw.: 50 km/h Y »

i o

Handlungsbereich 4
Ellerauer Stral3e

# Umgestaltung der Knoten sudl. Ziegenweg
# Aufhebung LSA-Anforderungserfordernis
# Neuanlage von 2 Uberquerungsstellen
(mit LSA in Koordination Grine Welle)
# Belags-Monitoring ggf. Erneuerung
nordl. Ziegenweg
# Farbige Furtmarkierungen mit
Radpiktogrammen

Abmarkierung von Sicherheits-
trennstreifen zur Fahrbahn auf
beiden Straenseiten der
Ellerauer Stralte

Aufhebung der Zweirichtungs-
fiihrung in allen Seitenrdumen

Einflihrung des richtungs-
treuen Fahrens

Neuanlage einer geradlinigen Furt Uber Torfstr. B85

ARAS mit zulaufendem “upy 3
Schutzstreifen s ..)F.’

-

RO g k-
o e g | R

> , N
# Perspektivisch: Linienhafter StraBenumbau " Sctutasis chrng S i

| Stadt Quickborn :
Radverkehrskonzept g ey

Prinzipskizze Knoten Ellerauer Str. / Torfstr.

e Neuanlage Radweg

Neuanlage Gehweg

| Stand: 30. November 2020 P&V é
Mafistab (A3): 1:250 Yy 77 rbanus

Folie 14 érbcnus Yy r7.4
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Handlungsbereiche und Handlungsprogramm

)

Quickborn Heide / Nord

Handlungsbereich 7
Achse Pascalstr. - Feldbehnstr.

# Neubau / Ausbau Zweirichtungs-Radweg
Pascalstr. mit Anpassung Kreisverkehr
und Freigabe Gehweg auf der Stdseite

1 # Neubau Lickenschluss zum Ohlméhlenweg

# Fahrradfreundliche Fiihrung und LSA-
Schaltung Knoten Friedrichsgaber Str.

# Einrichten Ohiméhlenweg (Nord) als
FahrradstraBe mit optionaler LSA-
Sicherung der Uberquerung BahnstraRe

| # Umgestaltung / Sanierung der Feldbehnstr.
mit abschnittsweise Tempo-30 und Priifung |

der Vorfahrtsregelungen

Handlungsbereich 8
Erganzungsroute
Grandweg - Schmalmoorweg

# Sanierung Grandweg und Fasanenweg

# Umbau Einmiindung Grandweg / Fried-
richgaber Str. mit Einbindung der
LSA-gesicherten Uberquerungsstelle

# Ausbau / Sanierung Schmalmoorweg
als gemeinsamer Geh-Radweg

# Uberpriifung Aufgabe der Parkplatz-
ausfahrt Comdirect-Bank und Abbau
der Umlaufsperre

Handlungsbereich 10
ErschlieBung Quickborn Heide

# Einrichtung FahrradstraBen Kiefernhain,
Heideweg, Dahimannstr., Lornsenstralie

# Ausbau / Ertiichtigung Geh-Radweg
Theodor-Storm.-Str. - Dahimannstr.
und Anschluss Friedrichsgaber Str./K24
mit gesicherter Uberquerungsstelle

# Neubau Radweg sudlich Heideweg
(Ltuckenschluss)

# Prifung FahrradstraRe Kampmoorstr.

# Offnung Im Grund fiir den Radverkehr

X

0 100 200
—

, Mai 2020 N

500 m

zu Handlungsbereich 9
Ulzburger LandstraRe Nord

# Etablierung der Fahrbahnfiihrung in
der Ulzburger Landstr. Nord
- Priifung abschnittsweise Tempo 30
- Piktogrammketten

- Punktuelle Verkehrsberuhigung

g

Radverkehrskonzept
Stadt Quickborn

Ubersicht Handlungsbereiche
und Handlungsempfehlungen
Quickborn Heide / Nord

[

Handlungsbereich 11
Anbindung Bahnhof Meeschensee

# Neubau Zweirichtungs-Geh-Radweg
zw. Kiefernhain und Elfenhagen in
Stdlage Klaus-Groth-Str. mit
Fhrungswechsel am Kiefernhain

# Anschluss Veloroute 1 Norderstedt
iber Zweirichtungsradweg ggf. mit
Einbahnstraenregelung Feldweg

# Alternativ: Fahrradstrale Feldweg
bis Abzweig Veloroute 1

Handlungsbereich 9
Achse Ulzbuger LandstraRe

# Umbau Knoten Friedrichsgaber Str. mit
nérdl. Zulauf und Uberquerungsstelle /
Fiihrungswechsel Lornsenstr.

# Neubau Zweirichtungs-Geh-Radweg
zw. A7-Briicke und Friedrichsgaber Str.

# Briickenbefahrung mit LSA-Regelung

# Teilsanierung Geh-Radweg sidl. A7

# Verkehrsberuhigung stdl. Harksheider
Weg mit 50 km/h und Piktogrammketten

# Perspektivisch: Neue Radbriicke Uiber

die Autobahn nérdl. vorhandener Briicke

Komplexe verkehrliche
: Uberplanung eines Bereiches mit
Umbau des StraBenraumes

B W W W Neubau Radweg (Liickenschluss)

Ertlichtigung / Sanierung fiir
Radfiihrung in der Fahrbahn

Ertlichtigung / Ausbau Radweg
(Breite, Belag, Beleuchtung, Furten)

= = = mm w EiNrichten Schutzstreifen / Pikto-

grammkette fiir Fahrbahnfiihrung

mm Prifung einer Fahrradstralle oder
Fahrradzone

FuR- und radverkehrs-freundliche
Anpassung Uibergeordneter Knoten

Neubau / Optimierung einer
gesicherten Uberquerungsstelle und/
oder eines Radfiihrungswechsels

Anpassung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit

O
=

Umbau / Erweiterung von Briicken

P@EW
"1l
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Handlungsbereiche und Handlungsprogramm
Pascalstrafe — Ohlmohlenweg - Feldbehnstral3e S

Handlungsbereich 7 Pyl
Achse Pascalstr. - Feldbehnstr. \

# Neubau / Ausbau Zweirichtungs-Radweg
Pascalstr. mit Anpassung Kreisverkehr
und Freigabe Gehweg auf der Stdseite L

# Neubau Lickenschluss zum Ohlmoéhlenweg| &

# Fahrradfreundliche Fihrung und LSA-
Schaltung Knoten Friedrichsgaber Str.

# Einrichten Ohimo6hlenweg (Nord) als
Fahrradstraf3e mit optionaler LSA-
Sicherung der Uberquerung BahnstralRe

# Umgestaltung / Sanierung der Feldbehnstr.
mit abschnittsweise Tempo-30 und Prifung
der Vorfahrtsregelungen

# Offnung Im Grund fur den Radverkehr

0,30

;| 2,00 3,00 | ~1.75 6,50 | ~170 | ~175
T T T T T i T
Gehweg Radweg Griin Fahrbahn Griin  Gehweg

Leit-/Trennstreifen
| 17,00

! Gesamtbreite Planung

i ca. 14,50
T

i
T

l
Gesamtbreite Bestand !
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Handlungsbereiche und Handlungsprogramm
Pascalstrafe — Ohlmohlenweg - Feldbehnstral3e S

Handlungsbereich 7
Achse Pascalstr. - Feldbehnstr.

# Neubau / Ausbau Zweirichtungs-Radweg
Pascalstr. mit Anpassung Kreisverkehr
und Freigabe Gehweg auf der Stdseite 3

# Neubau Lickenschluss zum Ohlmoéhlenweg| &

# Fahrradfreundliche Fihrung und LSA-
Schaltung Knoten Friedrichsgaber Str.

# Einrichten Ohimo6hlenweg (Nord) als
Fahrradstrale mit optionaler LSA- @
Sicherung der Uberquerung BahnstralRe

# Umgestaltung / Sanierung der Feldbehnstr. ¥
mit abschnittsweise Tempo-30 und Prifung
der Vorfahrtsregelungen |

# Offnung Im Grund fur den Radverkehr

;200 %30 300 | ~175 | 6,50 | ~170 | ~175

Ubergangslésung PascalstraRe: TGorweg | Raowea | Gron | Fatrban Lo

Leit-/Trennstreifen
17,00

Verzicht auf Gehweg auf der Nordseite + Fo————— *

ca. 14,50
Gesamtbreite Bestand

! ]
T T
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Handlungsbereiche und Handlungsprogramm

Ulzburger LandstralRe

Handlungsbereich 9
Achse Ulzbuger Landstral3e

# Etablierung der Fahrbahnflhrung in
der Ulzburger Landstr. Nord
- Prufung abschnittsweise Tempo 30
- Piktogrammketten
- Punktuelle Verkehrsberuhigung
# Umbau Knoten Friedrichsgaber Str. mit
nordl. Zulauf und Uberquerungsstelle /
Flihrungswechsel Lornsenstr.
# Neubau Zweirichtungs-Geh-Radweg
zw. A7-Bricke und Friedrichsgaber Str.
# Bruckenbefahrung mit LSA-Regelung
# Teilsanierung Geh-Radweg sudl. A7
# Verkehrsberuhigung sudl. Harksheider

# Perspektivisch: Neue Radbrlcke uber
die Autobahn ndordl. vorhandener Bricke

Weg mit 50 km/h und Piktogrammketten |

Anschluss Zweirichtungs- |8
radweg Ri. Pascalstralte

Neubau Zweirichtungsrad-
weg bis Lornsenstralie

Anschluss Zweirichtungs-
radweg Ri. Norderstedt

B

Neubau Zweirichtungs-
radweg bis Autobahn-
briicke
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Handlungsbereiche und Handlungsprogramm
Ulzburger LandstralRe

| Alternativlosung A7-Bricke:
‘ EinbahnstraRe fiir den Kfz-Verkehr

Handlungsbereich 9
Achse Ulzbuger Landstral3e

# Etablierung der Fahrbahnflhrung in
der Ulzburger Landstr. Nord
- Prufung abschnittsweise Tempo 30
- Piktogrammketten
- Punktuelle Verkehrsberuhigung
# Umbau Knoten Friedrichsgaber Str. mit
nordl. Zulauf und Uberquerungsstelle /
Flihrungswechsel Lornsenstr.
# Neubau Zweirichtungs-Geh-Radweg
zw. A7-Bricke und Friedrichsgaber Str.
# Bruckenbefahrung mit LSA-Regelung
# Teilsanierung Geh-Radweg sudl. A7
# Verkehrsberuhigung sudl. Harksheider §
Weg mit 50 km/h und Piktogrammketten |

Anschluss Zweirichtungs-
radweg Ri. Norderstedt

Neubau Zweirichtungs-
radweg bis Autobahn-
riicke

streifen

# Perspektivisch: Neue Radbrlcke uber
die Autobahn ndordl. vorhandener Bricke
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Handlungsbereiche und Handlungsprogramm
Das 8-Punkte-Programm von Schliisselaktivitaten

1.

Begleitendes Gremium zum Radverkehr
Aktive Mitarbeit in der RAD.SH

Die Kieler Stra3e als verkehrlich-stadtebauliches Leuchtturmprojekt mit
Durchfiihrung eines Verkehrsversuchs ,,6stlicher Radweg”

Zigige Umsetzung von Kurzfrist-MalBnahmen

Informationen und Kampagne und zur Radfiihrung in der Fahrbahn

Ausbau Kapazitat und Komfort durch eine Offensive Fahrradparken inkl. E-Mobilitat
Erhohung der Radverkehrsakzeptanz durch kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit

Verankerung der Radverkehrsforderung durch ein festes jahrliches Finanzbudget
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